Stanowisko Urzedu Miejskiego w Jaworznie dotyczace informacji znajdujgcych sie na stronie
internetowej firmy STALEXPORT AUTOSTRADA MALOPOLSKA S.A (www.autostrada-a4.pl). Thustym
drukiem zaznaczono informacje zaczerpniete bezposrednio ze strony koncesjonariusza.

[Stalexport] ,,Umowa podpisana ze strong publiczng przewiduje, ze inwestycje bedq realizowane
w calym 30-letnim okresie trwania koncesji. Czes¢é z nich zrealizowano przed uruchomieniem
poboru opfat, ale zdecydowang wiekszo$¢ z nich zaplanowano do realizacji w kolejnych latach
koncesji”

[Urzad Miejski] Umowa podpisana w 1997 roku zaktadata, ze koncesjonariusz przebuduje istniejacy
autostrade A4 do wymogoéw autostrady pfatnej i po tym rozpocznie pobdr opftat. Stalexport
nie byt jednak w stanie zgromadzi¢ wystarczajacej ilosci pieniedzy. Spotka miata tylko 61 miliondw
ztotych na przeprowadzenie wszystkich inwestycji wartych kilkaset miliondw a banki odmowity kredytu.

Zgodnie z wygrang koncesjq Stalexport miat 12 miesiecy na zgromadzenie pieniedzy, dwa miesigce
pdzniej miat rozpocza¢ roboty budowlane, ktére miaty trwac¢ 15 miesiecy. Nie doszio do tego.

Rzad zamiast odebraC koncesje podpisywat trzy kolejne aneksy przesuwajace termin jaki miat
Stalexport na zgromadzenie pieniedzy. Niestety spétka miata coraz wigksze problemy finansowe
i ostatecznie rzad zgodzit sie, zeby Stalexport na poczatku zbudowat tylko bramki do poboru optat
i z wptywow z nich finansowat dalszg budowe.

Poza bramkami zbudowano tez faczno$¢ autostradowa. Powstata przy okazji ktadzenia kabli
Swiattowodowych, ktdre przynosza koncesjonariuszowi milionowe zyski. Dopiero w czwartym aneksie —
podpisanym cztery lata po uzyskaniu koncesji - podzielono inwestycje na fazy — pierwszg, w ktérej byto
absolutne minimum do pobierania optat, i druga, w ktorej miaty powsta¢ wezty autostradowe, ekrany
akustyczne, przejscia dla zwierzat, odwodnienie, przejazdy awaryjne etc.

Roboty te zaczety sie w 2003 roku i konca nie wida¢. Autostrada do dzi§ nie spetnia wymogow
autostrady ptatnej. Nie znane nam sg przepisy, na podstawie ktdrych kolejni ministrowie transportu
wyrazajg zgode na pobdr optat na autostradzie nie spetniajacej wymogdw. W ustawie o autostradach
ptatnych nie ma na ten temat stowa. Czekamy na wyja$nienia ministra.

[Stalexport] ,Inwestycje na A4 Katowice-Krakow realizowane sq zgodnie z harmonogramem
uaktualnianym w porozumieniu ze stronq publiczna, a niektore z nich realizowane sq przed
czasem, czego przykfadem jest wymiana nawierzchni i modernizacja 31 obiektow mostowych,
ktora zakonczono w 2009 r. na 2 miesiace przed terminem.”

NIK kontrolowat wielokrotnie przedsiewziecie budowy autostrady ptatnej. Do konca 2005 roku
praktycznie zadna inwestycja nie byta realizowana zgodnie z harmonogramem. Pobieranie opfat
rozpoczeto sie na niezakonczonej budowie - w Balicach odbior budowlany bramek nastapit dopiero
po kilku miesigcach od rozpoczecia poboru optat. Ponadto koncesjonariusz nigdy nie sporzadzit
dokumentacji budowlanej i nie uzyskat pozwolenia na budowe dla catej autostrady ptatnej. Dzielit
przedsiewziecie na kawatki, dla ktorych pozwolenia uzyskiwat odrebnie. Pozwolito mu to unikng¢
budowy niektorych elementéw autostrady jakich wymagaty przepisy o autostradach pfatnych.
Ale wystarczy poczyta¢ raport NIK:

,Stalexport S.A. nie realizowata réwniez petnego zakresu robdt budowlanych, zmienionego z jego
inicjatywy aneksem nr 4 z dnia 20 wrzesnia 2001 r. Zmieniony tym aneksem zakres robot przewidywat
wykonanie w latach 2001-2004 - w ramach etapu lla — 9 zadan o wartosci 126 min zt. Roboty
te koncesjonariusz realizowat niezgodnie z harmonogramem ustalonym w umowie koncesyjnej.
Koncesjonariusz zawart 6 kontraktow, w ktorych zakresy rzeczowe i terminy realizacji zadan
nie odpowiadaty ustaleniom umownym. W rezultacie do potowy 2005 r. koncesjonariusz podjat realizacji
jedynie 4 zadan, o wartosci ok. 39,7 min zt.:


http://www.autostrada-a4.pl/

Do korca 2004 r. Stalexport SA wybudowata jedynie 9 przejazdéw awaryjnych (za 2,6 min zt) z ogotem
16 planowanych (za 4 min zt), przy czym 5 przejazdéw wybudowano z 3 miesiecznym op6znieniem.

Z planowanych do wykonania do konca Il kwartatu 2003 r. ekranow akustycznych o tacznej dtugosci
16,6 km zlokalizowanych w 33 punktach (za 15 min zt), podjeto budowe jedynie 2,3 km ekrandw
w 3 lokalizacjach (za 3,95 min zt). Roboty rozpoczeto w dniu 18 sierpnia 2003 r. i planowano zakonczy¢
w dniu 24 kwietnia 2004 r. Faktycznie zakonczono je w dniu 27 lipca .2004r., tj. z 3-miesiecznym
opOznieniem.

Budowa posterunku policji drogowej w Balicach z garazami planowana byta do wykonania jeszcze
w | etapie przedsiewziecia koncesyjnego. Roboty rozpoczeto w ramach etapu lla dopiero dniu
7.03.2003 r. i planowano zakonczy¢ do dnia 31.10.2003 r. (za kwote 1,8 min z). Odbioru robét
budowlanych dokonano w dniu 19.12.2003 r. - tj. z dwumiesiecznym op6znieniem. Ostateczny koszt
budowy wynidst 2,7 min z}.”

Jedyng prawdg z tego co napisat rzecznik koncesjonariusza jest to, Zze ostatni remont nawierzchni
i mostéw skonczyt sie dwa miesigce przed terminem umowy z wykonawca. Ale trudno ktasé
nawierzchnie ze specyficznego rodzaju asfaltu — SMA, ktory wymaga cieptej i bezwietrznej pogody,
przy minus 16 stopniach Celsjusza jakie panowaty w na przetomie grudnia i stycznia 2010 roku.
Albo w takich temperaturach kofczy¢ remontowa¢ wiadukty. Wykonawca skonczyt roboty w listopadzie
— przed mrozami i dwa miesigce przed koricem kontraktu — ktérego termin zakonczenia na srodek zimy
ustalit koncesjonariusz.

[Stalexport] ,,Do tej pory spotka ze srodkéw wiasnych, w tym z przychodow z poboru opfat oraz
kredytow komercyjnych zrealizowata szereg duzych inwestycji na A4. Wybudowano m.in.:

- 2 obwody utrzymania autostrady

- - siec facznosci autostradowej

- - 10 km ekrandéw akustycznych

- - 15 przejazdéw awaryjnych

- - system monitoringu warunkow pogodowych wraz z tablicami zmiennej tresci
- - posterunek policji autostradowej

- - 2place poboru optat z 4 parkingami

- Spétka wymienita nawierzchnie na calym 61-km odcinku koncesyjnym oraz na wezfach
autostradowych. Wyremontowano 31 mostéw i wiaduktow. Wymieniono wszystkie
pionowe znaki drogowe.”

Prawda. Tyle, ze przypomnijmy — te roboty miaty by¢ skoficzone wiosng 2000 roku. A nie w 2010.

Co na to NIK: ,Koncesjonariusz nie podjat budowy stanowiska awaryjnego dla pojazdoéw przewozacych
fadunki niebezpieczne, planowanego do realizacji w Obwodzie Utrzymania w Brzeczkowicach.
Nie rozpoczat rowniez wymaganych umowg koncesyjng, w brzmieniu nadanym aneksem nr 4 robot
budowlanych zwigzanych z odwodnieniem autostrady, niezbednych dla likwidacji wystepujgcych
na niektorych odcinkach zastoisk wod opadowych, zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu
na autostradzie.” No i dalej mozna wymieniaC — niewykonane wezly, nieskoriczone ekrany,
w tym ani jeden nie zaczety ekran akustyczny w Jaworznie...



Nakfady inwestycyjne

[Stalexport ] ,Inwestycje wykazane powyzej pochfonely dotychczas blisko 830 min zi,
a do konca koncesji, czyli do roku 2027 r. szacuje sie, ze wyniosq one jeszcze ok. 2 mid zi.
Po wygasnieciu koncesji autostrada wraz cafa wybudowang przez koncesjonariusza
infrastrukturq zostanie przekazana Skarbowi Panstwa, przy czym w trakcie cafego procesu
inwestycyjnego SAM nie korzysta z zadnych gwarancji, czy tez dotacji ze Skarbu Panstwa.”

Sredniorocznie — jak wyliczyt NIK -koncesjonariusz otrzymuje od drugiej potowy 2005 roku okoto
55 milionéw ztotych rocznie $rodkéw budzetowych z Krajowego Funduszu Drogowego (jak najbardziej
panstwowego) z tytutu rekompensaty za jezdzace A4 ciezarowki z winietami.

Aneksem nr 5 - wedtug NIK - ustanowiono solidarng odpowiedzialno$¢ reprezentujacego Skarb
Panstwa Ministra i koncesjonariusza za dokonanie zamknigcia finansowego, czyli zaciggniecie
380 milionéw kredytu. Zeby tego bylo jeszcze mato — w latach 2007-2009 z budzetowych pieniedzy
przebudowano wezet murckowski w Katowicach, ktdry w catosci znajduje sie na odcinku koncesyjnym
Stalexportu. Wezet ten — bez zmiany koncesji — jest dzi$ utrzymywany w cato$ci przez GDDKIA, choé¢
powinien odpowiadac i ptaci¢ za to Stalexport.

Co do wartosci inwestycji: do 2000 roku — w fazie |, w celu rozpoczecia poboru optat Stalexport wydat
108,63 min zt - wedtug zatacznika nr 9 do aneksu nr 4 Umowy koncesyjnej (Punkt Poboru Optat
Brzeczkowice — 35,93 min zt. PPO Balice — 29,25 min zt, Obwéd Utrzymania Autostrady Brzeczkowice
- 20,87 min z, tacznos$¢ autostradowa - 19,92 min zt, organizacja i bezpieczenstwo ruchu — 2,44 zi,
zamkniecie wezta jelen - 0,24). Niestety nie jesteSmy w stanie zweryfikowaé rzeczywistych kwot, jednak
w kwestii zamkniecia wezta Jelen potrafimy udowodnic, ze zostaty one zawyzone jedenastokrotnie.

Druga faza zostata podsumowana przez NIK do 2005 roku — koncesjonariusz podjat sie wéwczas robot
wartych niespetna 40 milionow ztotych - 9 przejazdéw awaryjnych (za 2,6 min zt), 2,3 km ekranéw
w 3 lokalizacjach (za 3,95 min z}), remonty wiaduktéw i mostow - 30,4 min zt i budynku Policji
autostradowej w Brzeczkowicach - 2,7 min zt.

Po 2005 roku na temat kontraktéw chwalili sie ich wykonawcy i sam Stalexport w sprawozdaniach:

- Budowa Ekranéw Dzwiekochtonnych w ciggu A-4 Katowice Krakéw - 20,349 min zt - Signalco
Ltd.

- Remont 5 obiektéw mostowych i nawierzchni odcinkow jezdni autostrady A-4 : km 343+250 -
km 345+540 ( w tym naprawa szkody gorniczej ) i km 376+250 - km 376+700 - 28,871 -
Budimex Dromex

- Budowa magazynu soli, placu manewrowego i budynku socjalnego dla obstugi w Rudnie —
4,1 min zt - Budimex Dromex.

- Remont 7 obiektow mostowych oraz 24 km nawierzchni autostrady - 178,46 min zt - Budimex
Dromex.

- Remont 10 obiektéw mostowych i 26 km autostrady — 142,187 min zt - Pavimetal

W ktorg strone nie liczy¢ wychodzi nieco ponad 413 miliondw zt. Nawet razem z infrastrukturg
do poboru optat nadal znacznie brakuje do 830 min z. Nawet gdyby doliczy¢ VAT, ktory
koncesjonariusz przeciez sobie odpisuje to nadal brakuje setek miliondw do tych wyliczen.

Stalexport zamierza wyda¢ jeszcze... dwa miliardy na autostrade. Za takg kwote mozna zbudowad,
po obecnych cenach, 50 kilometréw zupetnie nowej autostrady, w zupetnie nowym miejscu. Nalezy
zatem te kwote wtozy¢ miedzy bajki.



Podziat przychodéw z tytutu poboru opfat

[Stalexport] ,,Przychody z tytutu poboru opfat po pokryciu kosztow utrzymania i eksploatacji
przeznaczane sq przede wszystkim na dalsze inwestycje, potem kolejno na wpfaty na rzecz
Skarbu Panstwa w postaci roznego rodzaju podatkéw i opfat oraz na koszty finansowania
inwestycji zwigzane z kredytem zaciggnietym na ich realizacje. Do konca koncesji ww. wpfaty
koncesjonariusza do Skarbu Panstwa wyniosg ok. 2,4 mld zi. Je$li chodzi o zyski wykazywane
przez spotke w sprawozdaniach finansowych, to majq one charakter czysto ksiegowy. Spotka
dotychczas nigdy nie wypfacifa dywidendy z zyskow.

Stalexport z podatkéw odprowadza gtownie VAT. | rzeczywiScie przez caty okres koncesji bedzie
to kwota siegajaca okoto péttora miliarda ztotych. W tym samym czasie z Krajowego Funduszu
Drogowego otrzyma miliard sto milionow rekompensat za przejazd tirow. Ma rowniez wyptaci¢ Skarbowi
Panstwa 900 milionéw z zyskéw i sptaci¢ kredyt w wysokosci 45 milionéw euro zaciagniety przez
Panstwo w 1995 roku na dostosowanie nawierzchni do wymogéw autostradowych. Stalexport miat
zaczac ten kredyt sptaca¢ najpdzniej dwa lata temu. Nie zaczat go sptaca¢ do dzis.

Zyski sg albo ich nie ma. Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow nie ma najmniejszych watpliwosci,
ze koncesjonariusz prowadzi niezwykle zyskowng dziatalno$¢ — w ciggu poprzednich czterech lat mimo
prowadzenia remontéw miat kazdego roku ponad 50 miliondw ztotych zyskow przy przychodach netto
przekraczajacych 130 milionéw ziotych rocznie. W ciggu ostatnich dziesieciu lat miat ponad miliard
ztotych przychodow. Dysponuje tez kredytem na 15 lat na kwote 380 min zt na remonty. Sta¢ go byto
na zapfacenie za ustugi doradcza 30 milionéw ztotych w pierwszych latach koncesji -
wg NIK i wypfacenie Stalexportowi S.A. 127 min zt, gdy przenidst on koncesje na spotke corke
Stalexport Autostrada Matopolska. Codziennie na bramkach i 2z tytulu rekompensaty
z KFD koncesjonariusz pobiera ponad pét miliona ztotych. Dochody czerpie rowniez z dzierzawy
elementdéw infrastruktury autostradowej. Wg NIK do potowy dekady pobrat tak 29 min ztotych.

Warunki techniczne dla A4 Katowice-Krakow

[Stalexport] ,Zgodnie z powszechnie obowigzujacq zasada, dla inwestycji realizowanych
w roznych okresach zastosowanie znajdujq przepisy budowlane wlasciwe dla okresu realizacji
danej inwestycji. Zasade te odzwierciedla par. 130 Rozporzadzen Ministra Infrastruktury
z 1997 i z 2002 w sprawie warunkow technicznych, jakie powinna spetnia¢ autostrada pfatna.
Przewiduje on, ze przepiséw ww. Rozporzadzen nie stosuje sie do budowy autostrad, wobec
ktorych przed dniem wejscia w zycie Rozporzadzenia zostata wydana decyzja o pozwoleniu
na budowe, lub zostal zfozony wniosek o wydanie takiej decyzji. Pozwolenia na budowe
A4 Katowice-Krakow zostafy wydane przed rokiem 1997, a zatem autostrada zostata
wybudowana zgodnie z przepisami (warunkami technicznymi) obowigzujacymi przed rokiem
1997.”

Pozwolenia na budowe A4 miedzy Krakowem a Katowicami zostaty wydane i ,skonsumowane’
pozwoleniami na uzytkowanie przed 1997 roku — dotyczyly autostrady bezptatnej — jako drogi
publiczne;j.

Stalexport otrzymat koncesje na budowe autostrady ptatnej. Miat uzyska¢ pozwolenie na budowe
autostrady pfatnej i takg autostrade zbudowaé. Przepis przejSciowy dotyczyt autostrad ptatnych
a na A4 miedzy Krakowem a Katowicami przez podpisaniem umowy koncesyjnej nie byto pozwolenia
na budowe pfatne] autostrady lecz zaledwie decyzja lokalizacyjna dla autostrady ptatnej,
z ktdrej to zapisdw koncesjonariusz wybiorczo korzystat.



[Stalexport] ,,Obecne, uzgodnione ze strong rzadowa, priorytety inwestycyjne na autostradzie
A4 dotycza inwestycji proekologicznych tj. w nowoczesne systemy odwodnienia autostrady
i budowe kolejnych ekranéw akustycznych oraz modernizacji kolejnych mostéw i wiaduktéw.
Spotka jest jednak otwarta na propozycje Skarbu Panstwa odnosnie zmiany priorytetow
inwestycyjnych.

Koncesjonariusz przystepujac w przysztosci do rozbudowy badz modernizacji infrastruktury
autostradowej na podstawie nowych pozwolern na budowe, bedzie realizowat te inwestycje
zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Dotyczy to np. o$wietlenia weztéw autostradowych
zaplanowanych do przebudowy tj. Wezta Mystowice oraz Wezfa Byczyna, na ktdrym obecnie
istniejqca instalacja oswietleniowa wymagac bedzie catkowitej wymiany”

Jak opisywalismy wyzej — Ministerstwo Infrastruktury od 13 lat jest w niezrozumiaty sposob bezradne
wobec Stalexportu. Spétka miata zbudowa¢ autostrade ptatng — nie zbudowata. Miata jg eksploatowaé
zgodnie z przepisami — nie eksploatuje. Za kazdym razem ttumaczy, ze bedzie to robit w przysztosci.
Zostato jej jeszcze 17 lat koncesji moze zdazy.

Utrzymywanie oswietlenia skrzyzowan jest obowigzkiem kazdego zarzadcy drogi. Dziwnym trafem
nie dopetnia go zarzadca drogi ptatnej a realizujg zarzadcy drég utrzymywanych z budzetu — zaréwno
w Jaworznie jak i Chrzanowie.

Przypomina to opisany przez NIK proceder nie utrzymywania, nie dokonywania przez koncesjonariusza
biezacej konserwacji  wiaduktow, co doprowadzito niektére z nich do stanu przedawaryjnego
i przyczynito sie do znacznego podrozenia ich remontéw. O$wietlenie ul. Wygoda nad wezlem Jelen
i Krakowskiej w Byczynie pochodzi z tego samego okresu co latarnie na autostradzie. Nasze jest
sprawne.

Ostony przeciwol$nieniowe

[Stalexport] ,,Osfony stosuje sie na odcinkach autostrad zagrozonych ol$nieniem. Obecnie
na A4 Katowice-Krakow takie zagrozenie na jezdniach gtéwnych nie wystepuje z uwagi
na przewidziany konstrukcyjnie szeroki 12 metrowy pas rozdziatu. Nie stwierdzono takze
wystepowania takiego zjawiska na fqcznicach weztdw, gdzie facznice o przeciwbieznych
kierunkach ruchu sq odpowiednio oddalone albo znajduja sie na réznych poziomach.”

Pas rozdziatu jest przeznaczony na dobudowe trzecich jezdni, a nie po to, zeby nie montowac ekranow
przeciwol$nieniowych. Proponujemy zarzadcy autostrady przejechaé sie autostradg na $wiattach
drogowych — po reakcji kierowcow jadacych z przeciwka przekona sie czy ostony sg zbedne
czy potrzebne. Ze wzgledu na to, ze na wezle Byczyna ul. Krakowska biegngca w strong wysypiska
przebiega réwnolegle do tacznicy zjazdowej z autostrady — w tym miejscu muszg by¢ zastosowane
ostony.

Oznakowanie poziome autostrady

[Stalexport] ,Na A4 Katowice- Krakow stosowana jest farba odblaskowa, ktéra w pordwnaniu
z tzw. farbami grubowarstwowymi stanowi zdecydowanie lepsze rozwigzanie pod wzgledem
utrzymania i bezpieczenstwa. Najwyzszej jakoSci farby odblaskowe, takie jak na A4 Katowice-
Krakow, stosowane sq na wiekszos$ci potnocnoeuropejskich autostrad. By utrzymac wilasciwg
odblaskowos¢ oraz wiasciwosci antyposlizgowe oznakowania jest ono odnawiane co 2 lata.
Oznakowanie grubowarstwowe nie sprawdza sie na autostradach, poniewaz zwieksza ryzyko
utraty przyczepnosci przy duzej szybkosSci (szczegdlnie przez motocykle), a takze jest gorzej
widzialne w porze nocnej niz farby odblaskowe.”



Grubowarstwowe malowanie krawedziowe sprawdza sie na panstwowych autostradach bezptatnych
a na prywatnej - pfatnej sie nie sprawdza. Kilka danych technicznych — stosowana przez Stalexport
farba cienkowarstwowa rozpuszczalnikowa ma takg sama jak grubowarstwowe malowanie strukturalne
odblaskowo$¢ poczatkowg — 300 mcd/m2- Ix (milikandeli $wiattosci na metr kwadratowy x natezenie
Swiatta). Czyli zaraz po pomalowaniu jest rownie dobrze widoczna jak grubowarstwowa. Nawet
odblaskowo$¢ koncowa — osiggana po okresie eksploatacji wynosi tyle samo — 100 med/m2-Ix. Jednak
farby cienkowarstwowe maja roczny okres eksploatacji, strukturalne za$ — trzy lata. Oznacza to,
ze Stalexport sam w swoim o$wiadczeniu przyznaje sie do tego, ze zaniedbuje corocznego malowania
oznakowania poziomego farbg cienkowarstwowa.

Malowanie grubowarstwowe strukturalne jest dwukrotnie lepiej widzialne podczas deszczu.
Na autostradach powinno by¢ stosowane jako linie krawedziowe malowanie strukturalne — poprawia
bezpieczenstwo w przypadku gdy kierowcy przysypiaja podczas ,nudnej” jazdy na dtugich, prostych
odcinkach. Linia przerywana — biegnaca $rodkiem jezdni — powinna by¢ ze wzgledéw bezpieczerstwa —
wiasnie z powodu motocyklistbw - cienkowarstwowa. | odnawiana co roku z powodu utraty
odblaskowosci. Malowanie cienkowarstwowe ma oczywiscie zalety — jest najtatwiejsze do aplikacii
i najtansze. Na najdrozszej w Polsce autostradzie.

Zapisy umowy ze strong publiczng w zakresie drog alternatywnych

[Stalexport] ,W umowie ze strong publiczng nie ma zakazu modernizacji drog
alternatywnych, nie ma takze zapisoéw, ktore umozliwialyby koncesjonariuszowi blokowanie
modernizacji takich drég. Spoétka nigdy nie blokowata inwestycji na drogach alternatywnych.”

Umowa koncesyjna nie zajmuje sie drogami alternatywnymi lecz konkurencyjnymi — DK79 i DK94.
Zostaty w umowie wymienione kategorie robot jakie mozna na drogach konkurencyjnych wykonywac.
| publiczna strona umowy — GDDKIA precyzyjnie zapisow umowy sie trzyma. Nie sg wykonywane
na drogach konkurencyjnych Zzadne roboty spoza dopuszczalnego katalogu. Zaden urzednik nie bedzie
ryzykowat odpowiedzialno$ci za doprowadzenie do wyptaty odszkodowan prywatnej spoice,
gdyz stanowitoby to naruszenie dyscypliny finanséw publicznych.

Stalexport w 2008 roku dwukrotnie negatywnie uzgodnit budowe drogi wojewodzkiej pn.: Droga
Wspotpracy Regionalnej powotujac sie na tajne zapisy umowy koncesyjnej co zablokowato na wiele
miesiecy projektowanie tej drogi.

[Stalexport] ,,Zapisy umowy zawartej ze stronq publiczng w zakresie drog alternatywnych,
przewidujace mozliwosé wypfaty odszkodowania przez Skarb Panstwa, sq standardowym
rozwigzaniem stosowanym w umowach rzeczywistego poboru opfat (zaréwno w Polsce,
jak i na swiecie), w ktérych ryzyko ruchu i tym samym poziomu przychodéw jest w pefni
przeniesione na koncesjonariusza.”

Zapisy umowy koncesyjnej zostaly utajnione nie z powodu woli strony publicznej ale na wyrazne
zyczenie koncesjonariusza pierwszej w Polsce umowy koncesyjnej. Przesadg jest twierdzenie wobec
powyzszego faktu, ze jest to zapis standardowy. Tym bardziej, ze nie istnieje zadna delegacja
w przepisach prawa czy ustawie 0 autostradach ptatnych do ograniczania konkurencji na drogach.

[Stalexport] ,,Ww. zapisy pojawily sie juz w pierwszej wersji umowy z 1997 r. Zabezpieczaja one
koncesjonariusza przed sytuacja, w ktérej przeniesienie duzej czesci ruchu na wysokiej jakosci
drogi rownolegle mogtoby zagrozi¢ mozliwosci gromadzenia przez koncesjonariusza srodkow
na utrzymanie autostrady i realizacje szeregu inwestycji, do ktorych zostal zobligowany
i w konsekwencji uniemozliwitoby mu realizacje umowy zawartej ze stronq publiczng.”

Autostrada jest naturalnym monopolem. Istnieje tylko jedno miejsce na $wiecie gdzie funkcjonujg obok
siebie rownolegte autostrady — w dolinie Renu. Ale tam sg to drogi bezptatne. Umowa koncesyjna



nie méwi nic o wysokiej jakosci drogach konkurencyjnych - na istniejacych drogach -
79 i 94 dopuszczone sq tylko roboty konserwacyjne i remontowe. Czyli: odnowa nawierzchni, budowa
pasa ruchu wigczania i wylgczania, przed lub za skrzyzowaniem, o dtugosci nie przekraczajgce;
250 m i nie stanowigcego czesci tunelu lub wiaduktu, oznakowanie pionowe, elementy odwodnienia,
oznakowanie poziome, bariery, balustrady, obiekty ochrony Srodowiska, ulepszenia na przejazdach
kolejowych, tatanie, uszczelnianie badz przebudowy na krotkich odcinkach.

Wezet Jelen

[Stalexport] ,,Zgodnie z zapisami umowy podpisanej ze strong publiczng Wezet Jelen zostat
przeznaczony do catkowitego zamkniecia.”

Jeste$my bliscy pewnosci, ze w umowie koncesyjnej z 1997 roku nie pada nazwa wezta Jelen. Jezeli
by byto, to zaréwno Ministerstwo Infrastruktury jak i sam koncesjonariusz pokazaliby te cze$¢ umowy
koncesyjnej. Stowo Jeler pojawia sie w zatgczniku nr 9 do aneksu nr 4 z 2001 roku jako wyliczenie
wykonanej roboty budowlanej pn. zamkniecie wezta Jelen.

Zgodnie z decyzjq lokalizacyjng wezet zostat pozostawiony do dyspozycji koncesjonariuszowi.
Moze go utrzymywac lub zamkng¢. To ustalenie jest niezgodne z wszystkimi regionalnymi dokumentami
strategicznymi i planistycznymi.

[Stalexport] ,,W 2000 r. na proshe 6wczesnego prezydenta Jaworzna otworzono na Wezle Jelen
Zjazd z A4 z kierunku Katowic do Jaworzna i wjazd z Jaworzna na autostrade w kierunku
Katowic.”

JesteSmy wdzieczni. Otwarcie zjazdu w strone punktu poboru optat pozwala koncesjonariuszowi
pobiera¢ 8 ztotych za przejechanie 8 kilometréw. Nawet na najdrozszych na Swiecie japonskich
autostradach jest taniej (okoto 70 gr za km, Japonczycy sami doszli, ze to absurd i w tym roku zlikwidujq
pobor optat na jednej pigtej autostrad, zeby pobudzi¢ gospodarke).

[Stalexport] ,,Miasto jest zatem skomunikowane z autostradq A4 w najwiekszym mozliwym
obecnie stopniu.”

Zgodnie z warunkami technicznymi wezet Jelen moze obstugiwac wszystkie relacje a nie tylko potowe
z nich.

[Stalexport] ,,Dodatkowo wezet Byczyna w istniejacym ksztatcie komunikuje droge krajowq
79 oraz miasto Jaworzno z pozostatymi kierunkami, tj. z i do Krakowa.”

Ten pdtwezet istniat zanim na autostradzie pojawit sie Stalexport. Wezet Byczyna miat by¢ rozbudowany
do wezta petnego zgodnie z umowg zawartg w 1997 roku przed 2000 rokiem. Potem Stalexport
obiecywat Ministerstwu, ze zbuduje go w 2003 roku. Potem wyjasniat Prezydentowi miasta,
ze powstanie po 2008 roku. Dzis twierdzi, ze po 2013 roku. Na szczescie koncesja konczy sie w 2027.

Tomasz Tosza

Kierownik  projektu  przebudowy
Drogi Krajowej DK 79 w Jaworznie



