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Szanowny Pan
Cezary Grabarczyk
Minister Infrastruktury RP

Zwracam si¢ z wnioskiem o wprowadzenie zmian do Umowy Koncesyjnej na budowe
przez przystosowanie autostrady A-4 na odcinku Katowice (wezet Murckowska, km
340,2) — Krakéw (wezet Balice, km 401,1) o ditugosci 60,9 km do wymogow Platnej
Autostrady oraz eksploatacje autostrady na tym odcinku z dnia 19 wrzesnia 1997
roku, polegajacych na zobowigzaniu koncesjonariusza do eksploatacii wezia Jelen.

Wprowadzenie takiej zmiany podyktowane jest inferesem publicznym, na strazy
ktorego winien sta¢ Minister Infrastruktury RP. Autostrada A4 nie powstala jako
Bepiecama eksterytorialny korytarz fransportowy ~ byla czescig ukladu drogowego taczacego
G m.iina aglomeracje krakowskq i $laskq oraz wszystkie miasta znajdujace sie w pasie
2005 osiedlericzym pomigdzy Krakowem a Katowicami. Czgstotliwos¢ wezidw byla Scisle
powigzana z rzeczywistymi potrzebami mieszkancow tego obszaru.

Wprowadzenie koncesyjnego systemu budowy autostrad w polowie lat 90. okazato sie
malo efektywym sposobem budowy tych drog. Wielokrotnie potwierdzaly to
paristwowe ograny kontroli. Niedawno wygasta koncesja dla Autostrady Potudnie S.A.
gdyz banki nie udzielity kredytow na budowe odcinka A1.

Koncesyjny system budowania autostrad dziata Zle. Jest on kosztowny ze wzgledu na _
wyzszy niz w systemie publicznym koszt pozyskania kapitalu, koncesjonariusze
zainteresowani sg renta budowlang co sprawia, Zze projektowane rozwigzania
techniczne autostrady nie sg takie jakich oczekiwala by strona publiczna. Bolesnie
przekonata sie o tym GDDKIA przejmujac dokumentacje wykonang na zlecenie APSA.
Autostrady koncesyjne majg wyraznie nizszy standard niz te budowane ze srodkdw
publicznych — A4 do dzi$ nie spetnia wymogow autostrady platnej, na A2 konstrukcje i
nawierzchnie autostrady wykonano niezgodnie z projektem co doprowadzito do
powaznych uszkodzen jezdni.

Zaden koncesjonariusz nie jest zainteresowany jak najszerszym udostepnianiem
drogi. Kazdy dodatkowy wezlem jest dia niego kosztem i kiopotem. Dla SAM
problemem bedzie zwigkszenie natezenia ruch powyZej przepustowosci dwupasowe;
jezdni i wynikajacg z tego konieczno$¢ rozbudowy autostrady. Bedzie dazyt
do utrzymywania poziomu ruchu na stalym poziomie regulujac fo bariera popytowa —
ceng za przejazd. Wzrastajacy ruch migdzy aglomeracjami obcigzal bedzie drogi
publiczne. Czy o to chodzilo w budowie autostrad?



Wedlug NIK kolejne aneksy do umowy usunely wszelkie ryzyka prowadzenia
dziaialnosci koncesjonariusza przenoszac je, facznie z kosztami ewentualnych
odszkodowan, na strone publiczng. Nie sposéb wobec powyZszego znalezé
jakakolwiek zalete przyjetego systemu koncesyjnego. Dlatego uwazam, ze Minister
Infrastruktury RP powinien zrealizowa¢ zalecenia NIK i doprowadzi¢ do zmian umowy
koncesyjne).

Oczekuje rozpatrzenia wniosku w trybie KPA.
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