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Prezydent Miasta Jaworzna wnioskuje o zmiang umowy koncesyjnej na budowe
i eksploatacie autostrady platnej A4 Krakow-Katowice w zakresie usuniecia
przepisow dotyczacych konkurencyjnych drog rownoleglych oraz wprowadzenia
obowigzku eksploatacji wezta Jelen.

Zgodnie z raportami NajwyZzszej lzby Kontroli realizacja tego przedsiewziecia
koncesyjnego jest przykiadem nieskutecznosci funkcjonowania w praktyce
przyjetego w Polsce koncesyjnego modelu budowy i eksploataciji autostrad ptatnych.
Doswiadczenia samorzadéw zlokalizowanych w pasie 30 kilometrow wzdiuz
autostrady pokazuja, Ze nie tylko nie udalo sie w systemie koncesyjnym uzyskac
drogi o parametrach autostrady lecz zarzadzanie przez prywatng spoke drogg
publiczng stalo sie powazng barierg rozwojowa regionu. Negatywny stosunek
koncesjonariusza do innych prywatnych inwestoréw pragnacych zlokalizowac
dziatalnosé w poblizu autostrady jest przykiadem dzialania monopolu regulujacego
rynek wedtug wiasnego uznania i dla wiasnej korzysci.

Realizacja wniosku o zmiany umowy koncesyjnej w zakresie jak zwrdcitem sie wyZzej,
wraz ze staraniem GDDKIA uniemoZliwienie koncesjonariuszowi swobodnego
ksztaltowania cen za przejazd, jest absolutnym minimum jaki wymaga interes
publiczny. NIK stwierdzil jednoznacznie w wyniku kontroli, Zze system koncesyjny
autostrad platnych stat sie - na przyktadzie A4 — ,mechanizmem generowania
nieuzasadnionych korzysci materialnych koncesjonariusza®’, mimo ze autostrada
nadal nie spelnia standardow autostrady platnej. ,Uzytkownicy tej drogi, wnoszac
optaty za przejazd w petnej wysokosci nie majg zapewnionych warunkow do
sprawnego i bezpiecznego przejazdu, a takze nie moga korzysta¢ ze wszystkich
przewidzianych umowg koncesyjng ustug w miejscach obstugi podréznych.”

Uwazam, Ze opinia publiczna winna otrzyma¢ wyjasnienia dlaczego minister
wiasciwy do spraw autostrad od dziesieciu lat toleruje taki stan. Wyjasni¢ nalezy
rowniez dlaczego za wykonanie wartego kilkaset milionow zlotych programu
inwestycyjnego na autostradzie (wg zatacznika nr § koncesji} i jej eksploatacje
realizowang ponizej standarddw wymaganych przez prawo jej uzytkownicy w ciggu
cateqo okresu koncesji zaplaca koncesjonariuszowi wg najnizszych szacunkow okolo
pieciu miliardow ziotych.



Pragne przy tym zwr6cié Panu Ministrowi uwage na fakt znaczacego zawyzania
kosztow budowy i eksploatacii autostrady — przed dwoma miesigcami zwrécilismy
uwage na nieeksploatowanie przez koncesjonariusza oSwietlenia wezidw Jelen
i Byczyna. Jest to niezgodne z ustawq o drogach publicznych i prawem budowlanym.
Koncesjonariusz wytlumaczyt, ze o$wietlenie jest niesprawne i jego naprawa -
poprzez budowe nowego - kosztowalaby kilka milionow ziotych. Tymczasem
Prezydent Miasta Jaworzna, jako zarzadca drog w miescie na prawach powiatu
realizuje obecnie budowe w peini oéwietione] dwujezdniowej drogi szybkiego ruchu,
na ktorej zostanie zbudowanych od podstaw 222 punktow Swietinych za 935 tys. zf
(stownie: dziewiecset trzydziesci pie¢ tysiecy zlotych). By o$wietlic oba wymienione
wyzej wezly autostradowe potrzeba o ponad polowe mnigj latarni. Oznacza to, ze
prywatny przedsigbiorca realizuje inwestycje wielokrotnie drozej niz instytucja
publiczna.

Jest to bulwersujace, gdyz wprowadzajac system koncesyjny wladze panstwowe
twierdzily, Ze w tym systemie autostrady powstang taniej i szybcie] nizby mialo
budowac je Parstwo. Doswiadczenia minionych trzynastu lat pokazujg, ze jest
dokfadnie odwrotnie — to GDDKIA realizuje budowy autostrad sprawniej i efektywniej
niz prywatni przedsiebiorcy.

Oczekuje odpowiedzi na wniosek i pytania w trybie KPA.
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